Le grandi opere

Piero Petrucco, amministratore delegato di lcop. A destra, il cantiere sulla costa e, sotto, la fresa calatadentro il pozzo. Il microtunnel & lungo 1.300 metri, il costo dell’opera & di 15,5 milioni

Un microtunnel sotto il mare
«Cosi portiamo il gas a Ravenna»

Petrucco, ad di ICOP: «In 64 giorni siamo riusciti a collegare il rigassificatore Snam al porto»

di Alessandro
Caporaletti
RAVENNA

Missione compiuta. Un micro-
tunnel lungo 1.300 metri scava-
to sotto il fondale marino colle-
ga il nuovo impianto di rigassifi-
cazione Snam con il porto di Ra-
venna. Lo ha realizzato ICOP -
societa friulana di ingegneria
del sottosuolo, tra i principali
operatori europei in ambito di
fondazioni speciali e microtun-
neling - ed & capace di traspor-
tare fino al 100% di idrogeno.
Committenti Snam e Saipem,
costo dell'operacirca15,5 milio-
nidi euro, lavori portati a termi-
ne in 64 giorni netti bruciando i
tempi e lavorando su tre turni h
24 sette giorni su sette. «Siamo
soddisfatti di avere conclusoi la-
voriin anticipo rispetto ai tempi
contrattuali previsti e orgogliosi
di rafforzare la collaborazione
con partner di rilievo come
Snam e Saipemn», dice Piero Pe-
trucco, amministratore delega-
to di ICOP.

Ingegner Petrucco, che tipo di
tecnologia avete utilizzato a
Ravenna?

«ll microtunnel € una delle tec-
nologie trenchless in cui siamo
leader di mercato in Italia e per-
mette di realizzare attraversa-
menti sotterranei senza la ne-
cessita di fare alcuno scavo in
trincea, minimizzando il consu-
mo di suolo e l'impatto paesag-
gistico e ambientale. Si tratta di
una tecnologia particolarmente
idonea per larealizzazione diin-
terventi in ambito urbano, per
|'esecuzione di attraversamenti
fluviali, ferroviari e stradali, ol-
tre che per la posa di condotte
insiti aelevato interesse natura-

listico e archeologico. A Raven-
na abbiamo scavato un pozzo a
ridosso della costa, calando in
profondita la fresa e realizzando
un tuboin calcestruzzo dentroil
quale viene virata e posata una
conduttura d'acciaio per il tra-
sporto del gas. Il secondo poz-
Zo, invece, si trova in corrispon-
denza dell'impianto di rigassifi-
cazione. Da qui a giugno recupe-
reremo la fresa, che sara issata
sulla piattaforma e condotta fi-
no al porton.

Praticamente un’operazione
chirurgica sul fondale ma sen-
za incisione sulla crosta, per-
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La nostra tecnica
consente di evitare
lo scavo in trincea
limitando al minimo
I'impatto ambientale

ché la talpa scava direttamen-
te sotto.

«Esattamente, due pozzi invece
di aprire uno scavo. A Ravenna
per la prima volta abbiamo an-
che sperimentato |'alimentazio-
ne delle macchine non con
gruppi elettrogeni, ma attraver-
so una cabina ad alta e media
tensione realizzata con |'Enel. In
questo modo abbiamo ridotto
anche l'impatto acustico dei la-
vori e risparmiato qualcosa co-
me 200mila litri di gasolio. Anzi,
I'idea & di riproporre questo ti-
po diinnovazione. Oralacabina
di trasformazione sara utilizzata
dalla Snam nella piattaforman.
Ravenna dopo Piombino.

«Per il rigassificatore di Piombi-
no abbiamo utilizzato una tecno-
logia gemella e I'impianto & gia
in funzione. Si tratta comunque
di un progetto di natura sistemi-
ca, che vede in Ravenna una so-
luzione ottimale ed efficiente
per garantire al Paese uno stru-
mento in piu per fare fronte alla

situazione di emergenza di ap-
provvigionamento generata dal
conflitto russo-ucraino e rag-
giungere la sicurezza energeti-
ca. L'operativita dei nuovi rigas-
sificatori di Ravenna e Piombino
garantira circa 10 miliardi di me-
tri cubi di gas, coprendo circa
un terzo del fabbisogno annuo
dell'ltalia».

Quali sono le altre applicazio-
ni di questa tecnologia?

«La tecnologia del microtunnel
inizia a essere richiesta anche
per la rete idrica in Italia. Di re-
cente, l'abbiamo utilizzata per
'acquedotto scavato sotto al
parco archeologico di Veio, nel
centro di Roma, in via Trionfale.
E sempre per Acea nella Capita-
le realizzeremo sette chilometri
dimicrotunnel del nuovo acque-
dotto Marcio. Diciamo che |l
40% del nostro businessin Italia
e all'estero € sviluppato con la
tecnologia dei microtunnel, un
altro 30% lo facciamo nel mon-
do delle fondazioni profonde,
che sono opere parzialmente
complementaris.

Di che genere?

«In Francia e in Germania stia-
mo ad esempio eseguendo le
fondazioni di metropolitane, ab-
biamo appena completato la
metro di Tolosa, stiamo inizian-
doilavoriad Amburgo e condu-
cendone di simili sulla linea
dell'alta velocita Napoli-Bari».
In Emilia-Romagna?

«Oltre ai lavori sulla Linea Adria-
tica di Snam, dove sono previsti
diversi chilometri di microtun-
nel in particolare in corrispon-
denza di fiumi, montagne o zo-
ne sensibili, stiamo realizzando
fondazioni profonde per Hera
nel progetto dell'impianto di ge-
stione e purificazione delle ac-
que di prima pioggia in piazza
De Amicis, a Cattolica».
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